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A B S T R A C T 
This research examines the impact of business cycles on the shipbuilding 
industry in Iran from 1992 to 2020. This industry is recognized as one of the 
key sectors in the document of general policies for marine-based 
development; however, evidence shows that its share in employment and the 
total value added of the country's industry is negligible. Evidence also 
indicates that the shipbuilding industry has the potential to create more 
employment compared to the industrial sector's average. In this study, using 
eight regression models with an Autoregressive Distributed Lag (ARDL) 
approach, by using STATA, the impact of variables such as capital volume, 
labor force, steel price, ship price, business cycles, and sanctions is 
examined. Seven proxies for business cycles were selected to study the 
variable influence. The results indicate that this industry has increasing 
returns to scale and the price of steel is one of the main factors determining 
production. Furthermore, there is evidence of a lack of active connection 
between this industry and global markets, and the negative impact of 
sanctions on it. Overall, the results point to the isolation and lack of 
competitiveness of Iran's shipbuilding industry at the international level. 
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 «مقاله پژوهشی»
 ران ی در ا   ي ساز ی بر صنعت کشت   ي تجار  ي ها اثر چرخه   ی بررس 

 
 2ي زدیتبعه ا  نیام،   1پورنیفاطمه حس

 
 چکیده

  1399تا    1371دوره    ی ط   ران ی در ا   ي ساز ی بر صنعت کشت   ي تجار   ي ها چرخه   ر ی تأث   ی پژوهش حاضر به بررس 
ا  است.  به   ن ی پرداخته  در   ی کل   ي ها است ی در سند س   ي د ی کل   هاي از بخش   ی ک ی عنوان  صنعت  محور  ا ی توسعه 

است.    ز ی ناچ   ور سهم آن در اشتغال و ارزش افزوده کل صنعت کش   دهد ی اما شواهد نشان م   شود، ی شناخته م 
نسبت به متوسط بخش    ي شتر ی اشتغال ب   جاد ی ا   ت ی قابل   ي ساز ی که صنعت کشت   دهند ی نشان م   ن ی شواهد همچن 

  گسترده   هاي با وقفه   ح دتوضی خو   ي با الگو   ی ون ی پژوهش، با استفاده از هشت مدل رگرس   ن ی صنعت را دارد. در ا 
 )ARDL مت ی فولاد، ق   مت ی کار، ق   ي رو ی ن   ه، ی حجم سرما   ند مان   یی رها ی متغ   ر ی نرم افزار استاتا، تأث   ده از ) با استفا  

  يبرا   نده ی هفت نما   ر، ی متغ   ي قدرت اثرگذار   ی بررس   ي شده است. برا   ی بررس   م ی و تحر   ي تجار   هاي چرخه   ، ی کشت 
  اس ی نسبت به مق   نده ی فزا   ی بازده   ي صنعت دارا   ن ی که ا   دهد ی نشان م   ج ی انتخاب شد. نتا   ي تجار   هاي چرخه 

بر عدم    ی مبن   ي شواهد   ن، ی . همچن د ی آ ی به حساب م   د ی تول   ي کننده ن یی تع   ی فولاد از عوامل اصل   مت ی است و ق 
  ج ی نتا   ، ی بر آن مشاهده شده است. به طور کل   ها م ی تحر   ی منف   ر ی و تأث   ی جهان   ي صنعت با بازارها   ن ی ارتباط فعال ا 

 . دارد   ی الملل ن ی در سطح ب   ران ی ا   ي ساز ی اشاره به انزوا و عدم رقابت صنعت کشت 
 

 هاي کلیدي واژه
 .می، تحرARDL ،يتجار يهاچرخه  ،يسازیکشت

 
 Jel :L11, E32, R49 بنديطبقه
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 مقدمه . 1
 گر ید  یمیو ن  رندیمیم  یاز جهان از گرسنگ  یمی، نکشتیرانیبدون  "
ی که  رانیکشت  یالمللن یاتاق باین جمله نقل قولی از    "د.زنیم  خی

حمل و   یاتینقش حنماید و بر  ) به آن اشاره می2009(استاپفورد  
در وکشتیرانیاینقل  تسه   یی،کشتی  و    نیتأم  لیدر  در  غذا  انرژي 
 .کندیم دیتأکجهان 

ترین  رقابتی   و   ترین ترین، استراتژیک سازي یکی از قدیمی کشتی 
کشتی  صنعت  است.  جهان  در  و  بازارها  طراحی  پاسخگوي  سازي 

  صنعت   پیما در سرتاسر جهان است. این اقیانوس هاي  ساخت کشتی 
  تاسیسات  عملیات در   این   دارد و   نقش   ها کشتی   نگهداري   و   ساخت   در 

  انجام  شوند، می   شناخته   سازي کارخانه کشتی   عنوان   با   که   تخصصی 
قابل توجهی را در  رشد بلندمدت  بررسی اطلاعات موجود    . شود می 

  ها ی سالانه کشت   د ی ول سال گذشته از نظر ت   100در طول    یی ا ی بازار در 
در کنار روند    مسیر   ن ی در ا   ی قابل توجه   نوسانات اگرچه  دهد،  نشان می 

است.  داشته  وجود  آنکتاد   مستمر  دریایی  و  حمل  گزارش  براساس 
جهان ساز ی کشت صنعت    ) 2024(  سال  ي  وزنی    ، 2023  در  نظر  از 

  ش ی ب  ن ی چ . کرده است  د ی تن ناخالص تول  ون ی ل ی م  65 حدود محصولی  
  51میلیون(   33ص  جهان را با تناژ ناخال   ي تجار   ي ها ی از کشت   ی م ی از ن 

سال   درصد)  ا   2023در  است.  معن   ن ی ساخته  از    ی کشت   150  ی به 
جنوبی با    پس از آن کره  جهان است.  ي نر ی کانت   ي ها ی کشت  ن ی بزرگتر 
ون تناز ناخالص  میلی   10درصد) و ژاپن با حدود    28میلیون (   18حدود  

اند. سایر کشورهاي  هاي دوم و سوم قرار گرفته درصد) در رتبه   15( 
اند. در  هایی کمتر از یک درصد را به خود اختصاص داده جهان  سهم 

دهم درصد از تولید صنعت    این میان کشور ایران با سهمی کمتر از یک 
بار    ت ی مجموع ظرف سازي در رتبه پانزدهم قرار گرفته است.  کشتی 

  80 بیش از ها  ی کشت  ن ی و ا   است تن ناخالص   ارد ی ل ی م   2 حدود  ی جهان 
ارزش  با   ي ها کنند. اگرچه محموله ی را جابجا م   ی تجارت جهان   د درص 

  یتجارت جهان ، اما حجم  شوند یی جابجا می هوا   ق ی از طر   ی و فاسدشدن 
بزرگ کشت  ناوگان  بدون    رممکن ی غ   ي تجار   ی ران ی بدون  بود.  خواهد 

شده و مواد  ساخته   ي ، حمل و نقل عمده مواد خام، کالاها کشتیرانی 
  ی مصنوعاتخود    ها ی بود. کشت   نخواهد   ر ی پذ امکان   ی به سادگ   یی غذا 

فن   ده، ی چ ی پ  نظر  گران   شرفته ی پ   ی از  بنابرگزارش   .  هستند   مت ی ق و 
  يساز ی کشت   ی اندازه بازار جهان )  2024(   1تکنولوژي   اسکاي کوئست 

  147/ 93  به   2023در سال    دلار و   ارد ی ل ی م   143/ 34به    2022در سال  
است.    ارد ی ل ی م  دل رسیده  عنوان    ی ران ی کشت   یی کارا افزایش    ل ی به  به 

افزا   حمل   له ی وس  و  نقل  رشد  چشم  الملل، ن ی ب مبادلات    ش ی و  انداز 

 ــ  ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
1. Skyquest technology 

ها  بینی . پیش رسد مثبت به نظر می مدت  سازي در بلند کشتی   صنعت 
سازي به  اندازه بازار جهانی کشتی   2031دهند که در سال  نشان می 

 میلیارد دلار برسد.   190/ 32
گردش مالی قابل توجه این صنعت سبب شده است تا بسیاري  
این صنعت  تولید  از  بخشی  تصاحب  و  ورود  در  سعی  کشورها  از 

به عنوان یکی از کشورهاي نفتی خلیج فارس که به    ایراننمایند.  
چالش  بین دلیل  سیاسی  نمیهاي  است  سالی  چند  از المللی  تواند 

برداري کند، طی  پتانسیل درآمدهاي نفتی خود به طور کامل بهره 
هاي دیگر اقتصادي خود  سالیان اخیر سعی نموده است تا از پتانسیل 

گذاران  که مورد توجه سیاست   هاییبرداري نماید. یکی از بخش بهره 
اقتصادي ایران قرار گرفته است صنایع مرتبط با دریا است. در همین 

سال   از  سیاستمجموعه   1402راستا  از  عنوان  اي  تحت  ها 
محور در ایران در دستور کار قرار گرفته  هاي کلی توسعه دریا سیاست 

ها سازي یکی از صنایعی است که طبق این سیاست است. کشتی 
  3000دارا بودن حدود  با    بایست مورد حمایت واقع شود. ایرانمی

ساحلی خطوط  آب،  کیلومتر  به  آزاد  دسترسی  همچنین  هاي  و 
مدرن این   يسازی کشت  سال در  50برخورداري از قدمتی بیش از  

را دارد   بازار بزرگ و درپتانسیل  این  از  را    تا سهم خود  حال رشد 
که است  روشن  البته  دهد.  راستا  سیاست   افزایش  این  در  گذاري 

 چه بیشتر رفتار این صنعت و بازار است.نیازمند شناخت هر
سازي نشان  کشتی   مرور تاریخی وضعیت صنعت   در همین زمینه، 

دهد این صنعت که تجربه بالایی در باقی ماندن تحت شرایط رکود  می 
جهان  هاي اقتصادي و سیاسی  هاي اقتصادي دارد، از بحران و رونق 

  2شود. فایل ها به وفور در بازار کشتیرانی دیده می پذیرد و چرخه تاثیر می 
هاي  از چرخه ي کشتیرانی  معتقد بود که جرقه ایجاد یک چرخه  ) 1933( 

گردد،  اقتصاد جهانی یا اتفاقاتی همانند جنگ که باعث کمبود کشتی می 
زیاد مشخصه نشات می  نوسان  م گیرد.  با مفهوم  که  است  قاومت  اي 

شود همخوان نیست و  اقتصادي که در اقتصاد ایران به جد پیگیري می 
هاي اقتصاد  ثباتی تواند بر بی در صورت رشد این صنعت در ایران می 

ایران بیفزاید. با توجه به این نکات، هدف پژوهش حاضر بررسی اثر  
کشتی چرخه  صنعت  بر  تجاري  چنین  هاي  نتایج  است.  ایران  سازي 

می  سیاست ت پژوهشی  به  تصمیمات  واند  همچنین  و  مطلوب  گذاري 
 گذاري کمک نماید. سرمایه 

  خچه یبه تاربخش دوم  براي این منظور پس از ارائه مقدمه، در  
ا  يسازی کشت جهان  رانیدر  مپ  و  بخش  یرداخته  در  سوم شود. 

مرور خواهد شد. تحقیق  پیشینه  و  داده   ادبیات  و بررسی مدل،  ها 

2. Fayle 
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در بخش  درنهایت  نتایج تحقیق در بخش چهارم انجام خواهد شد.  
 شده است.  هئاراگیري ندي و نتیجه بجمع آخر 

 
 سازي در ایران و جهانتاریخچه کشتی .2

بشر از هزاران سال پیش ساخت کشتی را آغاز کرد که این امر به  
قاره  به  جمعیت  جوامع، گسترش  توسعه  با  کرد.  دیگر کمک  هاي 

هاي دور سازي به کشورها اجازه داد تا به تجارت با سرزمین کشتی 
ناوگان و  اکتشاف  بپردازند  و  دریایی  فتوحات  به  بزرگ،  هاي 

هاي سنتی به نیروي انسانی  هاي جدید کمک کردند. کشتیسرزمین 
با آغاز انقلاب صنعتی، کشتی اما  باد وابسته بودند،  از مواد و و  ها 

برداري کردند که کیفیت وتور بخار بهره هاي جدید مانند ممحرك 
بخشید بهبود  را  نظامی  و  تجاري  و   .شناورهاي  واردات  به  نیاز 

سازي را به  سازي افزایش یافت، کشتیصادرات کالا، که با جهانی
بازار   هنوز  اروپا  که  حالی  در  کرد.  تبدیل  استراتژیک  صنعت  یک 

شرقی به  هاي کروز است، منطقه آسیاي  مهمی براي تولید کشتی 
ترین کشورهاي سازنده کشتی  ویژه چین، کره جنوبی و ژاپن، بزرگ

با رشد صنعت کشتی  این کشورها  سازي، در سطح جهان هستند. 
اي از صنایع مرتبط را فعال کرده و نقش مهمی در توسعه  زنجیره 

 .اندصنعتی و اقتصادي خود ایفا کرده 
سابقه  نیز  کشتی ایران  صنعت  در  طولانی  دارد.  سازي  اي 

هزار سال پیش از میلاد    ترین سند دریانوردي در ایران، به شش قدیمی 
هاي جنگی رایج  گردد. در دوران ساسانی، ساخت و خرید کشتی بازمی 

در سال  ایران  و  اقیانوس بود  در ساخت  ویژه  به  اخیر  و  هاي  پیماها 
پیشرفت نفتکش  صنعت  ها  است.  داشته  توجهی  قابل  هاي 
سال سابقه، اکنون با ساخت    50ن با بیش از  سازي مدرن ایرا کشتی 

بنگاه  و  است  توسعه  حال  در  شناورها  انواع  تعمیر  اقتصادي  و  هاي 
هاي فعال  لیست برخی از شرکت   .متعددي در این حوزه فعال هستند 

 ) ارائه شده است. 1سازي در جدول ( در صنعت کشتی 
 

 سازي ایران کشتیهاي فعال در صنعت  شرکت .1 جدول
 استان  نام شرکت  استان  نام شرکت 

 تهران  سازي شهید جولایی مجتمع کشتی خوزستان  سازي اروندان دوکشتی
 هرمزگان  سازي فراساحلمجتمع کشی خوزستان  سازي آرشیا ساحل کارون کشتی

 هرمزگان  سازي شهید درویشی مجتمع کشتی هرمزگان  سلامه قشم 
 هرمزگان  پارس کشتی فولاد  خوزستان  شناورسازان زیبا سازي شرکت کشتی

 هرمزگان  سازي سپهر دریاي جنوب کشتی هرمزگان  صنعت تمیم قشم 
 بوشهر  سازي شهید محلاتی مجتمع کشتی خوزستان  شرکت شناورسازان صنعت و دریا 

 بوشهر  سازي صدرا بوشهر کشتی هرمزگان  صنایع فراساحل (صف) 
 گیلان  شرکت شفق خاوران  خوزستان  اروندسازي مینوبار کشتی
 هرمزگان  ایرانبارج سابق  -صنایع دریائی شهید محبوبی سیستان و بلوچستان  سازي صدرا امید چابهار کشتی

 بوشهر  سازي ناخداي جزیرهکشتی گیلان  سازي شهید تمجیدي مجتمع کشتی
 بوشهر  شرکت نجات دریا  بوشهر  شرکت تلاش بندر 

 خوزستان  سازي شهید موسوي مجتمع کشتی بوشهر  دریاصنعت گناوهشرکت 
   خوزستان  سازي اروندان یک خرمشهر کشتی

 ها، کارخانجات و صنایع ایران بانک اطلاعات شرکت  ماخذ:

 
 . ادبیات موضوع 3

به خود   1600، از سال  را از همان ابتداچرخه، اقتصاددانان    سالهم
کرد.   چرخه  اقتصاددانانمشغول  علت  مورد  نداشتند.  در  توافق  ها 

انگلستان در سال  در مورد چرخه   قاتیتحق در   .آغاز شد  1815ها 
بار توسط  نیاول  يبرا  "چرخه"  کندبیان می  )1954(1تر یشومپ  گرچه

 ــ  ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
1. Schumpeter 

انگل سال  1623-1687(  2یپتویلیام    یسیاقتصاددان  در   (1662  
که   دندی رس  جهینت  نیبه ا  آن زماندر  محققان  .  ه استاستفاده شد

مانند هستند که بر اقتصاد اثر  موج  سمیمکان  کیاز    یها بخشبحران 
نامیدند،   و  گذارندیم را چرخه  اما دوباره رخ    ، ست ین  که منظم  آن 
 دهد.یم

2. William Petty 
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میچل  و  چرخه 1946(  1برنز  را  )  تجاري  نوسان  هاي  نوعی 
فعالیت در  توسط  باقاعده  عمدتا  که  کشور  کلان  اقتصاد  هاي 

کنند. آنها چرخه را  شود تعریف می هاي تجاري سازماندهی میبنگاه 
کنند که با یک دوره رونق اقتصادي همزمان در گونه معرفی میاین

اقتصادي شروع میفعالیت متعدد  به یک دوره هاي  شود و سپس 
م منتهی  مییرکود  تکرار  بارها  و  بارها  و  آن شود  دوره  و  شوند 

 سال متغیر باشد.  12تواند از یک سال تا می
می نشان  چرخهتجربیات  از  مختلف  صنایع  تأثیرات  دهد  ها 

مکرر    يهاچرخه از  است که    یصنعتپذیرند. کشتیرانی  متفاوتی را می
فناوري اساسی  پذیرد و همچنین چندین جهش  اقتصادي تأثیر می

)  2020(  2گولییلموس تجربه نموده است.    1700هاي  را نیز از سال 
  280(  2020تا    1741از سال    کشتیرانیچرخه    24  کند کهبیان می

سال یک چرخه.    12یعنی به طور متوسط هر  .  اندایجاد شده سال)  
سال به    20به طور متوسط از    کشتیرانیمدت چرخه    ن، یبر ا  علاوه 

است.افتیکاهش    7 می  ه  بیان  همچنین  محقق  که  این  در  نماید 
حت  کشتیرانیچرخه    نده، یآ است  بتر  کوتاه   یممکن  زنیز    را یشود، 

م  يفناور بهبود  مداوم  طور  کشت  .ابدییبه  صنایع مالکان  و  ی 
.  براي درك  کنند  یها زندگکه با چرخه   رندیبگ  ادی  دیباسازي  کشتی 

 ه تجربی پرداخته خواهد شد. بهتر موضوع، در ادامه به مرور یشین
گرونیکی و  اسلمتو 1981(  3چارمزا  و  به چگونگی 1989(  4)   ،(

اند و آن  سازي پرداخته اي صنعت کشتیرانی و کشتیروندهاي چرخه 
را به صورت مرتبط با چرخه اقتصادي مورد بحث قرار دادند. آنها  

.  کنند  اند تا الگوهاي تکراري در این صنایع را شناساییسعی کرده 
تغییرات در تقاضا    در نهایت،  اقتصادي و  نشان دادند که نوسانات 

 .دارد  آنهاتأثیر قابل توجهی بر تولید و استخدام در    این صنایعبراي  
و استوك  و b1989  و  a1989(  5ورگوتیس  بن  تانکرها  بازار   (

هایشان مورد  اي در تخمینهاي خشک را با بررسی آثار چرخه فله 
ها به بررسی نوسانات قیمت و تقاضا در این آنمداقه قرار دادند.  

نتایج  د.  ها پرداختنهاي اقتصادي بر آن و چگونگی تأثیر چرخه  هابازار
توانند تأثیرات  هاي اقتصادي مینشان داد که چرخه  اتاین مطالع

به باشند،  داشته  تانکرها  براي  تقاضا  بر  توجهی  در  قابل  خصوص 
تانکرها   بر بازارها نه تنها  چرخه   .هاي رونق و رکود اقتصاديانزم
هاي خشک بلکه بر کل صنعت کشتیرانی تأثیرگذار هستند و  فله   و

 .بینی روندهاي آینده ضروري استها براي پیش درك این چرخه 
 ــ  ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

1. Burns and Mitchell 
2. Goulielmos 
3. Charemza and Gronicki 
4. Sletmo 
5. Beenstock  and Vergottis 
6. Klovland 

کنند که بیان می  حالی  ) در2009(  7) و استاپفورد 2002(  6کلوولند 
اقتصاد   تاثیر  عناصر  بلندمدت تحت  را در  کلان صنعت کشتیرانی 

تري هماهنگ  مدت هاي کوتاه دهد، بر این باورند که چرخهقرار می 
کلان  اقتصاد  متغیرهاي  یعنی،  دارند.  وجود  نیز  تجاري  عناصر  با 

تر ) معمولا یک اثر در دورهاي طولانی GDP(براي مثال، نوآوري،  
تري  هاي کوتاه چرخه  8ه تجارت که عناصر مربوط ب  حالی  دارند، در

می ناپ ایجاد  (  9کنند.  همکاران  نیز  2008و  داده )  تحلیل  هاي به 
بازار   در  موجود  الگوهاي  شناسایی  براي  اقتصادي  و  تاریخی 

هاي اقتصادي تأثیرات  چرخه و نشان دادند که    سازي پرداختکشتی 
 .ها دارندها، تقاضا و عرضه کشتی مستقیمی بر قیمت

ناپ بیجوار  و  مطالعه 2009( 10د  در  نیز  می )  بیان  که  اي  نمایند 
طراحی، ساخت، استفاده  (   کشتی   حیات   چرخه   بر   هاي اقتصادي چرخه 

  سازي و کشتی   بازار   در   مستقیم   تأثیر   و   گذارد می   تأثیر   ) و فرسودگی 
می   . دارد   آن   توسعه  نشان  که  همچنین  اقتصادي  دهند  تغییرات 

گذاري در صنعت  هاي تولید و سرمایه استراتژي تواند به تغییرات در  می 
 .سازي منجر شود کشتی 

ها در صنایع مختلف به کار گرفته  با وجود اینکه تعریف چرخه 
شده است، اما تأثیرات آن بر بازارهاي مرتبط با کشتیرانی از نقطه 
نظر کمیّ بندرت مورد مطالعه قرار گرفته است، غالبا تمرکز تنها در 

  11کشتیرانی تجارت دریاییست. براي نمونه، شین و هاسینک سمت  
اي متمرکز سازي کره ي گروه کشتی) توجه خود را بر توسعه 2011(

  در   سازيکشتی   هايگروه   که  دهدمی   اند. مطالعه آنها نشاننموده 
  به   کلان،   هايگذاريسرمایه   و  پیشرفته  فناوري   دلیل  به  جنوبی  کره 
 بر  آنها  .اندشده   تبدیل   صنعت  این  در  یجهان  پیشگامان  از  یکی

  تأکید  سازيکشتی  صنعت  در  خاص  هايچرخه   وجود  اهمیت
نمودند  و  اندکرده   قابل  تأثیرات  توانندمی  هاچرخه   این  که  بیان 

 که  دهدمی  نشان  همچنین  .باشند  داشته  بازار  تحولات  بر  توجهی
 جهانی  اقتصادي  نوسانات  و  هاکشتی  براي  تقاضا  در  تغییرات

به   .شود  منجر  سازي کشتی  صنعت  در  ايعمده   تغییرات  به  تواندمی
رودریگ و  گوئررو  مشابه،   صنعت 2014(  12صورت  توسعه   (

کانتینري و پخش جغرافیایی آن را در رابطه با روند اقتصاد کلان 
داده  قرار  بررسی  آنها  مورد  کردند  اند.   به  کانتینري  صنعتتأکید 

 قابل  طوربه  جهانی،   تجارت  در  کلیدي  هايبخش   از  یکی  عنوان
به بررسی   آنها  . دارد  قرار  کلان  اقتصاد  روندهاي  تأثیر  تحت  توجهی

7. Stopford 
8. business-related elements 
9. Knapp 
10. Bijwaard and Knapp 
11. Shin and Hassink 
12. Guerrero and Rodrigue 
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تغییرات جغرافیایی در صنعت کانتینري پرداخته و نشان دادند که  
طور مستقیم با رشد اقتصادي و تغییرات در الگوهاي   این تغییرات به 

 .تجاري مرتبط است
و   حسین  (اختر  اطلاعات 2017زکریا  و  آمارها  مرور  با  نیز   (

صنعت  بر  موثر  عوامل  بررسی  به  توصیفی  روش  در  تاریخی 
سازي دهد صنعت کشتی سازي پرداختند. نتایج آنها نشان میکشتی 

باقی  در  بالایی  رونق تجربه  و  رکود  شرایط  تحت  هاي ماندن 
نعت هاي اقتصادي و سیاسی جهان شدیداً صاقتصادي دارد، بحران 

)  2018و همکاران (  1هند. فراري سازي را تحت تاثیر قرار میکشتی 
سنجی غیرخطی به بررسی رابطه با استفاده از یک رهیافت اقتصاد 

ساله   30سازي جهان طی دوره  هاي اقتصادي و صنعت کشتیچرخه 
می نشان  نیز  آنها  نتایج  است.  غیرمتقارن  پرداخته  اثر  که  دهد 

ها(یعنی  سازي به فاز چرخهوي صنعت کشتیاي رمتغیرهاي چرخه 
تر  رونق یا رکود اقتصادي) بستگی دارد و اثر متغیرهاي باوقفه قوي 

پارك  همکاران(  2است.  تولید  2021و  متغیرهاي  اثر  بررسی  به   (
سازي و تجارت جهانی بر صنعت کشتی  OECDصنعتی کشورهاي  

هاي خودرگرسیو  مدل و  آزمون علیت گرنجرجهان با استفاده از روش  
پرداختند. نتایج آنها حاکی از وجود رابطه مثبت و    برداري ساختاري

 معناداربین این متغیرها و قرادادهاي ساخت کشتی است.
  شود این است که صنعت آنچه از مرور این مطالعات درك می 

  وابسته  دیگر   بازارهاي   هاي اقتصادي و چرخه به    شدت   به   سازي کشتی 
  کلی   عملکرد   تنها   دیگر و نوسانات اقتصادي نه   صنایع   روند   و   است 

  بلکه   دهد، می   قرار   تاثیر   تحت   را   سازي کشتیرانی و کشتی   هاي شرکت 
  .دهد می   قرار   تاثیر   تحت   نیز   بازار   در   ماندن   باقی   براي   را   آنها   شانس 

  چرخه   مورد   در   مطالعاتی که   از   کمی   تعداد   موضوع،   اهمیت   علیرغم 
است   سازي کشتی  شده  انجام  آنها  بر  موثر  عوامل    داشتند  سعی   و 

  اقتصادي   روند   اصلی   تاثیرات   درك   براي   را   سنجی اقتصاد   هاي تکنیک 
 . دهند   قرار   استفاده   مورد   سازي کشتی   صنعت   در   نقل   و   حمل   و 

می  نشان  داخلی  ادبیات  در  جستجو  و  مرور  که  همچنین  دهد 
سازي ایران در مطالعات کمی اقتصادي، مورد مطالعه  صنعت کشتی 

قرار نگرفته است و بررسی عوامل موثر بر این صنعت مغفول مانده  
نقل دریایی و کشتیرانی    و   است. مطالعات داخلی بیشتر در حیطه حمل 

  به پر کردن این  تا  کند  می  تلاش  حاضر  انجام گرفته است. پژوهش 
این کمک    شکاف  از  این  کند،  اقتصادي  آمار  شد،  خواهد  سعی  رو 

صنعت با دقتی بیشتر مورد مداقه قرار گیرد و سپس در چارچوب مدلی  
با   به بررسی عوامل موثر بر آن،  ارائه خواهد شد  که در بخش بعد 
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1. Ferrari 
2. park 

با پرداخته شود.  تجارت  با  مرتبط  عناصر  و  تجاري  ادورار  بر    تاکید 
حساس   از   استفاده  تحلیل  لیمر رویکردي  انتخاب  1985( 3یت  با   (
هاي اقتصادي، حساسیت مدل  هاي مختلف براي متغیر چرخه نماینده 

  منظور   به   تا نتایج   هاي تجاري را بررسی نماید، به تغییر متغیر چرخه 
  مورد  کشتی در آینده  بازار  روند بهتر  براي   سیاستی   هاي توصیه  ایجاد 

تصادي نیز با توجه  هاي اق همچنین متغیر تحریم   . گیرد   قرار   استفاده 
 به شرایط اقتصاد ایران مورد بررسی قرار خواهد گرفت. 

 
 ها و نتایج. مدل و داده4

 . مدل 4-1
ب براي  پایه  این بخش یک چارچوب  آوردن رگرسیون  ه  در  دست 

شود. در این راستا، از یک تابع  سازي ارائه میتولید صنعت کشتی
تشکیل رگرسیون کمک  داگلاس) براي    -تولید ساده (به فرم کاب

گرفته شده است. تابع تولیدي که براي رسیدن به رگرسیون تجربی  
)  1تولید از آن در این مطالعه استفاده خواهد شد، به صورت معادله (

 خواهد بود: 
)1  (Y = AKαLβ                                               

) نیروي کار L) حجم سرمایه و (K) تولید، (𝑌𝑌که در تابع فوق ( 
 ) و  (Aشاغل   ،(α) و   (β  فنی، کشش پیشرفت  ترتیب ضریب  به   (

باشند.  تولید نسبت به سرمایه و کشش تولید نسبت به نیروي کار می
اي براي  توان به پایه گیري از تابع تولید فوق به راحتی میبا لگاریتم

بنابراین رابطه( )  2تصریح یک رگرسیون خطی تولید دست یافت، 
 واهد شد:حاصل خ

 )2              (ln 𝑌𝑌 = ln A +  αln K + βln L 
مجموعه  کردن  اضافه  تا  با  شد  خواهد  سعی  متغیرها،  از  اي 

تري براي رگرسیون تجربی این پژوهش ساخته شود. تصریح کامل 
شاخص  شامل  متغیرها  مجموعه  چرخهاین  تجاري(به  هاي  هاي 

نماینده تحریم(به عنوان   اساسی عنوان متغیر هدف)، متغیر  متغیر 
) و قیمت فولاد  shpگذار بر صنعت در ایران)، قیمت کشتی (تأثیر 

)stp( می خطا  جزء  همچنین  صنعت  و  تولید  رگرسیون  به  توان 
 سازي به صورت زیر دست یافت:کشتی 
)3           (ln(Yt) = α0 + α1ln (Kt) + α2ln (Lt) +

α3ln (𝑠𝑠ℎ𝑝𝑝) + α4ln (𝑠𝑠𝑠𝑠𝑝𝑝) + α4Z + εit          
 

دست ه  پژوهش براي اطمینان از نتایج بتوجه شود که در این  
تصریح  تا  شد  خواهد  شکننده؛ سعی  نتایج  از  اجتناب  و  هاي آمده 

3. Leamer  
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آن نتایج  و  گردد  برآورد  فوق  رگرسیون  براي  گزارش  متفاوتی  ها 
 ها و منابع آماري پرداخته خواهد شد. شود. در ادامه به معرفی داده 

 ها . داده4-2
هاي سالانه از  این پژوهش از داده براي انجام تجزیه و تحلیل، در  

متغیرهاي مورد استفاده عبارتند  استفاده شده است.  1399تا  1371
ارزش افزوده واقعی و    83از تولید ناخالص داخلی به قیمت ثابت  

سازي، حجم سرمایه ، اشتغال در صنعت کشتی سازيصنعت کشتی 
ي  دهنده سازي، قیمت کشتی و قیمت فولاد که نشان صنعت کشتی 

سازي است و قویا عملکرد ي تولید اصلی در صنعت کشتی هزینه 
دهد. براي قیمت کشتی و قیمت فولاد بازار را تحت تاثیر قرار می

هاي اقتصادي فدرال رزرو بانک داده  از شاخص جهانی مستخرج از
استفاده    )FRED: Federal Reserve Economic Data(  مریکاآ

، حجم تجارت  GDPشده است. همچنین از متغیرهاي جز نوسانی  
ایران، جز نوسانی تجارت ایران، صادرات جهانی، جز نوسانی آن و 

محاسبه  تحریم  (شاخص  سرافراز  و  نوفرستی  توسط  )  2021شده 
می منبع استفاده  و  مدل  اصلی  متغیرهاي  توصیفی  آمار  گردد. 

) ارائه شده است. براي محاسبه 2ها در جدول ( استخراج تمام داده 

- هاي تجاري از فیلتر هدریکجز نوسانی متغیرهاي نماینده چرخه
 پرسکات استفاده شده است.

سازي توجه شود که  در مورد اطلاعات مربوط به صنعت کشتی
تا    1371سازي کشور به صورت سالانه از  داده هاي صنعت کشتی

نعتی ده کارکن و بیشتر هاي صاز اطلاعات آمارگیري کارگاه   1399
سالنامه همچنین  طبقهو  است.  شده  استخراج  آماري  بندي هاي 

تري در طبقات تولیدي کلی   1371هاي صنعتی قبل از سال  کارگاه 
اطلاعات صنعت دلیل  همین  به  جزکشتی است.  با  در ئسازي  یات 

  1399تا    1371رو، مطالعه براي دوره زمانی  دسترس نیست. از این
 شد.  انجام

سازي  آوري شده براي صنعت کشتیمرور اطلاعات آماري جمع
سازي در کشور ایجاد  تواند درك بهتري از شرایط صنعت کشتیمی

سازي کشور به کل  ) نسبت اشتغال صنعت کشتی1نماید. در نمودار ( 
گونه که  اشتغال بخش صنعت به تصویر کشیده شده است. همان 

است و در بیشتر دوره    0085/0آن    شود حداکثر مقدارمشاهده می
سازي به وضوح  است. این یعنی کشتی   0/ 004مورد بررسی کمتر از  

اختصاص  به خود  را  اشتغال بخش صنعت  از  از یک درصد  کمتر 
 دهد.می

 
 آمار توصیفی و منبع استخراج متغیرها . 2جدول 

 متغیر  توضیح منبع  میانگین  انحراف استاندارد
 av (میلیون ریال)  سازيارزش افزوده کشتی مرکز آمار ایران  1425647 1902628

 l سازي اشتغال کشتی مرکز آمار ایران  069/4955 471/2989
 k (میلیون ریال) سازيموجودي سرمایه کشتی مرکز آمار ایران  5588390 4177187

 shp شاخص قیمت جهانی کشتی  فدرال رزرو امریکا  180/ 5782 36/ 41581
 stp شاخص قیمت جهانی فولاد فدرال رزرو امریکا  173/ 0776 50/ 68725

12e+63 /5 13e+53 /1  (به دلار آمریکا) صادرات جهان بانک جهانی wex 
10e+58 /4 11e+86 /1  صادرات+واردات ایران (میلیون ریال) بانک مرکزي ایران tr 
08e+43 /4 09e+66 /1  (میلیون ریال)  تولید ناخالص داخلی ایران مرکزي ایران بانک gdp 

 san شاخص تحریم  ) 2021نوفرستی و سزاوار(  0/ 3203172 0/ 2544947
 تحقیق   محاسبات :ماخذ

گونه در نمودار قابل مشاهده است  در دوره مورد بررسی همان 
سازي رشد قابل توجهی به وجود کشتی  اواخر دهه هفتاد اشتغال در

ي هشتاد ادامه داشته است سپس کاهش  مده است تا اواسط دههآ
ساله ابتداي دهه هشتاد همزمان با اجراي پنج  يیافته است. دوره 

برنامه سوم توسعه، افزایش متوسط رشد اقتصادي، کاهش تدریجی 
بین  توان باشد به نحوي که می الملل مینرخ تورم و بهبود روابط 

دوره  این  در  انقلاب  از  بعد  اقتصادي  عملکرد  بهترین  یکی  گفت 
سازي نیز  رسد که صنعت کشتیگونه بنظر میاتفاق افتاده است. این

مانند سایر صنایع از ثبات در شرایط اقتصادي این دوره منتفع شده  
صنعت  افزوده  ارزش  نسبت  مورد  در  مشابه  روندي  است. 

به کل صنایعکشتی  نمودار(  سازي  دارد که در  نیز وجود  )  2کشور 
 .قابل مشاهده است
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 سازي به کل صنعت کشور. نسبت اشتغال صنعت کشتی1نمودار 

 : محاسبات تحقیق ماخذ
 

 
 سازي به کل صنعت نسبت ارزش افزوده صنعت کشتی .2 نمودار

 : محاسبات تحقیق ماخذ
 

نمودار   در  افزوده صنعت   3همچنین  ارزش  به  اشتغال  نسبت 
سازي در قیاس با همین نسبت براي کل بخش صنعت کشور کشتی 

دهد که این مقدار به صورت متوسط در طول دوره مورد  نشان می
است. این بدان معنی است که به طور متوسط صنعت   1/ 3بررسی  

درصد بیش از متوسط بخش صنعت کشور کاربر    30سازي  کشتی 
می  را  موضوع  این  پتانسیل  است.  از  نمایشی  عنوان  به  توان 

 سازي کشور قلمداد نمود.زایی صنعت کشتیاشتغال 
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 سازي به کل صنعت کشور نسبت اشتغال به ارزش افزوده کشتی .3نمودار 

 تحقیق : محاسبات  ماخذ
 

 . ارائه نتایج4-3
مانند عمده مطالعات سري زمانی، براي اجتناب از رگرسیون کاذب در  
  این پژوهش ابتدا ایستایی تمامی متغیرها با آزمون دیکی فولر تعمیم 

) ارائه  3یافته مورد بررسی قرار گرفت. نتایج این بررسی در جدول ( 
هر  است.  جز  شده  داخلی،  ناخالص  تولید  تفاضل  متغیرهاي  از  یک 

نوسانی صادرات   ناخالص داخلی، صادرات جهان، جز  تولید  نوسانی 
واردت کشور، جز نوسانی آن و شاخص  جهان، مجموع صادرات و  

تحریم به صورت جداگانه به عنوان متغیرهاي کنترل در مدل خواهند  
بر  ( آمد.  جدول  در  شده  ارائه  نتایج  ه 3اساس  جز  )  به  متغیرها،  مه 

که در سطح    GDPسازي و تفاضل  موجودي سرمایه صنعت کشتی 
شوند. با توجه به این  بار تفاضل گیري ایستا می ایستا هستند، با یک 

هاي مورد استفاده ترکیبی از  نتیجه که متغیرهاي موجود در رگرسیون 
و متغیرهاي انباشته از درجه صفر    I(1)یا    1متغیرهاي انباشته از درجه  

وقفه   I(0)یا   با  توضیح  خود  مدل  از  پژوهش  این  در  هاي  هستند، 
 شود. ) استفاده می 3براي تخمین معادله رگرسیون (   ARDLتوزیعی  

 

 تعمیم یافته فولر  -نتایج آزمون ریشه واحد براي متغیرهاي مدل براساس آماره دیکی .3جدول 

 سطح متغیر  متغیر 
 تفاضل متغیر  بدون عرض از مبدا و روند

 مقدار بحرانی  آماره آزمون  مقدار بحرانی  آماره آزمون   
lav 994/2 - 786/4 - 992/2 - 1/ 44 سازي ارزش افزوده کشتی - 
ll 994/2 - 099/6 - 992/2 - 541/1 سازي اشتغال کشتی - 
lk 994/2 - - 992/2 - 326/8 سازي موجودي سرمایه کشتی - 

lshp 1/  71 - 173/2 - 992/2 - 1/ 88 شاخص قیمت کشتی-* 
lstp  994/2 - 543/5 - 992/2 - 304/1 شاخص قیمت فولاد - 
lwex  994/2 - 032/4 - 992/2 - 2/ 56 صادرات جهان - 

ltr  (صادرات+واردات)1/ 71 - 811/2 - 992/2 - 318/0 تجارت کشور* 
dlgdp  تفاضلGDP 009/4 - 994/2 - - 994/2 - 
cltr  994/2 - 097/3 - 992/2 - 157/1 جزء نوسانی تجارت - 

clgdp  جزء نوسانیGDP 501/1 - 992/2 - 275/4 - 994/2 - 
clwex  994/2 - 674/4 - 992/2 - 901/1 جزء نوسانی تجارت جهان - 

Lsanction  994/2 - 492/4 - 992/2 - 1/ 26 شاخص تحریم - 
 باشد. لگاریتمی هستند، *: مقادیر بحرانی با عرض از مبدا می تمامی متغیرها به صورت 

 : نتایج تحقیق ماخذ
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واردت کشور، جز نوسانی آن و شاخص تحریم به صورت جداگانه  
به عنوان متغیرهاي کنترل در مدل خواهند آمد. براساس نتایج ارائه  

 ) جدول  در  جز 3شده  به  متغیرها،  همه  صنعت    )  سرمایه  موجودي 
با یک   GDPسازي و تفاضل  کشتی  ایستا هستند،  بار  که در سطح 
می تفاضل  ایستا  متغیرهاي  گیري  که  نتیجه  این  به  توجه  با  شوند. 

هاي مورد استفاده ترکیبی از متغیرهاي انباشته از  موجود در رگرسیون 
هستند، در    I(0)و متغیرهاي انباشته از درجه صفر یا    I(1)یا    1درجه  

براي   ARDLهاي توزیعی  این پژوهش از مدل خود توضیح با وقفه 
 شود. ) استفاده می 3تخمین معادله رگرسیون ( 

در ادامه ابتدا رابطه تصحیح خطا جهت اطمینان از وجود رابطه  
وقفه  تعداد  است.  شده  برآورد  رابطه بلندمدت  در  پو ها  مدل  ي  یاي 

ARDL    با استفاده از شاخص شوارتز بیزین انتخاب شده است. نتایج
وجود رابطه بلندمدت     t و   Fروابط بلندمدت، ضریب تعدیل و آزمون  

طور که ذکر شد براي اطمینان  ) خلاصه شده است. همان 4در جدول ( 
از عدم شکنندگی نتایج هشت تصریح از رگرسیون پایه معرفی شده  

شده   هر برآورد  نتایج  و  متغیرهاي  است  است.  شده  گزارش  کدام 

مستقل اشتغال، موجودي سرمایه، قیمت نهاده فولاد و قیمت کشتی  
بار یکی  ها حضور دارند. براي شاخص ادوار تجاري هر در تمامی مدل 

ج  داخلی،  ناخالص  تولید  تفاضل  داخلی،    ز متغیرها  تولید  نوسانی 
، تفاضل صادرات جهانی،  تجارت، جز نوسانی تجارت، صادرات جهانی 

جز نوسانی صادرات جهانی در مدل قرار گرفت. در مدل آخر با توجه  
هاي اقتصادي،  ي آن با تحریم به شرایط خاص کشور ایران و مواجه 
 از شاخص تحریم استفاده شده است. 

آزمون گونه که مشاهده می همان  پسران و همکاران و     Fشود 
حاکی از وجود رابطه بلندمدت در هر هشت مدل برآورد شده    tآزمون  

درصد    95ها در سطح اطمینان  است. ضریب تعدیل در تمامی مدل 
سازي، موجودي  منفی و معنادار است. متغیرهاي اشتغال صنعت کشتی 

کشتی  صنعت  رابطه  سرمایه  در  فولاد  قیمت  همچنین  و  سازي 
ها به لحاظ آماري معنادار هستند. براساس این  امی مدل بلندمدت تم 

صنعت   در  کار  نیروي  به  نسبت  تولید  کشش  مقدار  برآوردها 
تغییر نموده است و مقدار کشش    1تا    0/ 7سازي بین مقادیر  کشتی 

 تولید نسبت به سرمایه نیز در همین دامنه نوسان نموده است. 
 

 ARDLایج مدل نت .4جدول 

  1مدل  2مدل  3مدل  4مدل 
)1،0،1،1،1،0(ARDL )1،0،1،1،1،0(ARDL )1،0،1،1،1،0(ARDL )1،0،1،1،1،0(ARDL  

8013 /0 - 
*)000 /0 ( 

8053 /0 - 
*)000 /0 ( 

8044 /0 - 
*)000 /0 ( 

8259 /0 - 
 ضریب تعدیل ) 0/ 000(*

 رابطه بلندمدت 
7775 /0 

*)024 /0 ( 
7955 /0 

*)019 /0 ( 
8137 /0 

*)015 /0 ( 
8844 /0 

*)015 /0 ( 
ll 

0407 /1 
*)009 /0 ( 

0488 /1 
*)009 /0 ( 

0125 /1 
*)008 /0 ( 

9641 /0 
*)023 /0 ( 

lk 

0055 /2 - 
*)003 /0 ( 

9631 /1 - 
*)003 /0 ( 

8146 /1 - 
*)007 /0 ( 

2414 /2 - 
*)003 /0 ( 

lstp 

8251 /1 
)275 /0 ( 

6602 /1 
)333 /0 ( 

6515 /1 
)322 /0 ( 

1759 /2 
)286 /0 ( 

lshp 

- - - 8815 /2 - 
)425 /0 ( 

dlgdp 

 - 1051 /3 - 
)274 /0 ( 

- clgdp 

 3187 /0 - 
)344 /0 ( 

- - ltr 

3872 /0 - 
)459 /0 ( 

- - - cltr 

- - - - lwex 
- - - - clwex 
- - - - dlwex 
- - - - Lsanction 
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 آزمون وجود رابطه بلند مدت
056/31 

* )0000 /0 ( 
 

157/31 
* )0000/0( 

793/31 
* )0000/0( 

802/19 
*)0000 /0 ( 

پسران و    Fآماره آزمون 
 همکاران 

461/8 - 
* )0000 /0 ( 

607/8 - 
* )0000/0( 

708/8 - 
* )0000/0( 

867/7 - 
* )0000/0( 

 tآماره کران 

92 /0 93 /0 93 /0 92 /0 2R 
 درصد با علامت * مشخص شده است. 95توجه: مقادیر درون پرانتز مقدار احتمال است. مقادیر معنادار در سطح 

  5مدل  6مدل  7مدل  8مدل 
)1،0،1،0،0،0(ARDL )1،0،1،0،1،0(ARDL )1،0،1،0،1،1(ARDL )1،0،1،0،1،0(ARDL  

8206 /0 - 
*)000 /0 ( 

8281 /0 - 
*)000 /0 ( 

8200 /0 - 
*)000 /0 ( 

7852 /0 - 
*)000 /0 ( 

 ضریب تعدیل

 رابطه بلندمدت 
0415 /1 

*)005 /0 ( 
9271 /0 

*)008 /0 ( 
9444 /0 

*)004 /0 ( 
8886 /0 

*)014 /0 ( 
ll 

0782 /1 
*)013 /0 ( 

9227 /0 
*)027 /0 ( 

9516 /0 
*)008 /0 ( 

9087 /0 
*)021 /0 ( 

lk 

5221 /1 - 
*)019 /0 ( 

9830 /1 - 
*)002 /0 ( 

7478 /1 - 
*)004 /0 ( 

7155 /1 - 
*)010 /0 ( 

lstp 

6647 /1 
)417 /0 ( 

4738 /2 
)229 /0 ( 

6000 /1 
)346 /0 ( 

1019 /0 - 
)968 /0 ( 

lshp 

 - - - dlgdp 
 - - - clgdp 
 - - - ltr 
 - - - cltr 
 - - 2046 /1 

)351 /0 ( 
lwex 

 - 5190 /3 - 
)101 /0 ( 

- clwex 

 3948 /2 
)077 /0 ( 

- - dlwex 

3885 /0 - 
*)039 /0 ( 

- - - lsanction 

 آزمون وجود رابطه بلندمدت
116/20 

* )0000 /0(  
337/22 

* )0000 /0(  
494/35 

* )0000 /0(  
888/28 

* )0000 /0(  
 پسران  Fآماره آزمون 

444/7 - 
* )0000 /0(  

136/8 - 
* )0000 /0(  

606/9 - 
* )0000 /0(  

423/8 - 
* )0000 /0(  

 tکران  آماره

9 /0 92 /0 93 /0 91 /0 2R 
 درصد با علامت * مشخص شده است. 95معنادار در سطح  ریدرون پرانتز مقدار احتمال است. مقاد ریتوجه: مقاد

 نتایج تحقیق   ماخذ:

 
یک  همان از  کشش  دو  این  مجموع  است  مشخص  که  طور 

می نشان  این  و  است  فزاینده  بیشتر  بازدهی  صنعت  این  که  دهد 
در   بالا  بازدهی  پتانسیل  بنابراین  و  دارد  مقیاس  به  صورت  نسبت 

دار قیمت فولاد بر  باشد. تأثیر منفی و معنیگذاري را دارا میسرمایه 
کشتی صنعت  افزوده  اقتصادي ارزش  تئوري  با  مطابق  نیز  سازي 

است. افزایش قیمت نهاده سبب کاهش تولید و ارزش افزوده این  
صنعت شده است. مقدار این کشش بیشتر از یک است و این نشان 

ت فولاد اثر قابل توجهی بر ستاده این صنعت دهد که تغییر قیممی
دهد که دارد. دیگر نتایج برآورد این مجموعه رگرسیونی نشان می

معناست.  ها به لحاظ آماري بیشاخص قیمت کشتی در تمامی مدل 
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این نتیجه با نتیجه مطالعات پیشین به طور مثال مطالعه فراري و 
فر2018همکاران( مطالعه  در  نیست.  همراستا  صنعت  )  براي  اري 

سازي جهانی اثر قیمت کشتی به لحاظ آماري معنادار است.  کشتی 
تواند شاهد قابل توجهی از جدایی تولیدکنندگان داخلی این یافته می 

این صنعت از بازار جهانی باشد. انزوا از محیط جهانی، اکتفا به بازار 
وان تالمللی مواردي است که میداخلی و عدم رقابت در محیط بین 

آن به  یافته  این  ضرایب  با  به  توجه  با  ایده  این  نمود.  اشاره  ها 
تقویت مینمایندگان چرخه تجاري  در  هاي  دیگر  عبارت  به  شود. 

مدل  شاخص تمامی  می  یهایها،  تجاري  که  چرخه  نماینده  توانند 
نوسانی تولید داخلی،    زباشند، شامل تفاضل تولید ناخالص داخلی، ج

ت نوسانی  جز  صادرات  تجارت،  تفاضل  جهانی،  صادرات  جارت، 
سطح   در  جهانی،  صادرات  نوسانی  جز  بی   95جهانی،  معنا درصد 

عدم  و  صنعت  این  پویایی  عدم  از  نشان  نیز  یافته  این  بودند. 
توان بسترساز هاي محیطی که میپاسخگویی این صنعت به محرك

اران  تهدید یا فرصت باشد، دارد. این نتیجه با مطالعات فراري و همک
) همراستا نیست که دلیل این امر، 2021)، پارك و همکاران(2018(

بینهمان انزواي  شد  ذکر  که  شرایط  گونه  و  صنعت  این  المللی 
 کند.متفاوتی است که اقتصاد ایران تجربه می

گیري از  بندي و نتیجه در ادامه سعی خواهد شد تا اقدام به جمع
 تحقیق شود. 

 
 گیري . بحث و نتیجه 5

هاي تجاري بر صنعت  پژوهش حاضر با هدف بررسی تأثیر چرخه 
سازي در ایران انجام شد. اهمیت این موضوع از آنجا نشأت  کشتی 

کشتیمی که  بخش گیرد  از  یکی  سند سازي  در  تأکید  مورد  هاي 
رو هر تلاشی جهت هاي کلی توسعه دریامحور است و از این سیاست 

می تلقی  مهم  صنعت  این  بهتر  و شناسایی  آمار  بررسی  گردد. 
اطلاعات موجود نشان داد که این صنعت در دنیا صنعت بزرگی با  
در  این صنعت  ایران سهم  در  ولی  است  توجه  قابل  مالی  گردش 
اشتغال و ارزش افزوده کل بخش صنعت ناچیز است. اگرچه همین  
بیشتري   اشتغال  ایجاد  توانایی  صنعت  این  که  داد  نشان  بررسی 

از نسبت به متوسط بخ با استفاده  ادامه  را داراست. در  ش صنعت 
یک تحلیل رگرسیونی سعی شد تا شواهد تجربی براي رسیدن به  
مدل   هشت  منظور  این  براي  شود.  آورده  فراهم  تحقیق  هدف 

لحاظ شاخص  با  براي پوشش چرخه رگرسیونی  متفاوت  هاي  هاي 
 تجاري برآورد گردید. حجم سرمایه، نیروي کار، قیمت فولاد، قیمت

کشتی و شاخص تحریم مجموعه متغیرهاي توضیحی دیگر به کار  
مدل  این  در  شده  بوده گرفته  مجموعه ها  این  برآورد  نتایج  اند. 

وقفه مدل  با  توضیح  از روش خود  استفاده  با  رگرسیونی  هاي هاي 
سازي در ایران یک صنعت با  توزیعی نشان داد که صنعت کشتی

است مقیاس  به  نسبت  فزاینده  از   بازدهی  یکی  فولاد  قیمت  و 
تعیین  علیکتتده مهمترین  است.  صنعت  این  تولید  تنوع  هاي  رغم 

شاخص مدل  تفاوت  و  چرخهها  بهاي  نتایج  تجاري،  دست  ه  هاي 
اثر این متغیر بر صنعت    معنا بودنبی   ها حاکی ازآمده از تمام مدل 

دهد شواهد به دست آمده نشان میسازي  است. به عبارتی،  کشتی 
ن صنعت در حال حاضر صنعتی پویا و داراي ارتباطات تجاري  که ای

معنی بودن شاخص قیمت جهانی الملل نیست. بیفعال با محیط بین
تمام شاخص  و  تجاري هاي چرخهکشتی  نوسانات  و  تجاري  هاي 

ترین شواهد مورد اشاره هستند. با استناد به این ایران و جهان اصلی
ور را نیز مانند برخی دیگر از  توان این بخش صنعت کششواهد می

صنایع کشور(مانند خودروسازي) به انزوا از محیط جهانی، اکتفا به  
المللی متهم نمود. در همین بازار داخلی و عدم رقابت در محیط بین 

معنی تحریم زمینه  شاخص  عنوان داري ضریب  به  اقتصادي  هاي 
شود. قلمداد میبخشی از ریسک سیستماتیک موثر بر اقتصاد ایران  

زایی بالا و بازدهی فزاینده نسبت به  روشن است که توان اشتغال 
مقیاس که در این تحقیق مورد اشاره قرار گرفت از نقاط قوت این  
صنعت است ولی استقلال از بازار جهانی ضعف بزرگ این صنعت 

می حساب  یافته به  میآید.  پژوهش  این  روند  هاي  در  تواند 
هاي کلی توسعه دریامحور مورد  اجراي سیاست   گذاري برايسیاست 

 استفاده قرار بگیرد.
براي  هایی  شود سیاست ، پیشنهاد می ي مطالعه ها یافته به  ا توجه  ب 

سیاست  این  شود.  طراحی  جهانی  بازارهاي  در  حضور  ها  افزایش 
هاي تجاري،  هاي صادراتی، توسعه شبکه توانند شامل ارائه مشوق می 

لجستیکی  موانع  کاهش  تأثیر    و  کاهش  براي  همچنین،  باشند. 
بخشی به شرکاي تجاري و تقویت دیپلماسی اقتصادي  ها، تنوع تحریم 

هاي  ضروري است. از آنجا که قیمت فولاد نقش کلیدي در هزینه 
سرمایه  دارد،  صنعت  این  فناوري تولید  در  براي  گذاري  نوین  هاي 

شود.  د می وري پیشنها کاهش وابستگی به این نهاده و افزایش بهره 
بین  ارتباطات  تقویت  این،  بر  در  علاوه  مشارکت  طریق  از  المللی 

سرمایه نمایشگاه  و جذب  می ها  خارجی  این  گذاري  پویایی  به  تواند 
نیز توسعه صنایع وابسته مانند   صنعت کمک کند. در سطح داخلی 

هایی براي نوسازي  ونقل دریایی و شیلات، همراه با ارائه مشوق حمل 
 .تواند تقاضاي داخلی را افزایش دهد ها، می ی ناوگان کشت 

تحلیل تطبیقی با   شودپیشنهاد می  نیز  در زمینه تحقیقات آتی
چین و کره جنوبی سازي مانند  کشورهاي موفق در صنعت کشتی

راهکارهاي عملی براي بهبود عملکرد این صنعت ارائه   انجام گیرد و



 101          ) 89- 102(   1403پاییز    م، نه و ست ی تم، شماره ب ش سال ه   ، ی اقتصاد صنعت   ي ها پژوهش   ی فصلنامه علم 
 

هاي نند مشوق هاي دولتی مابررسی تأثیر سیاست  همچنین،   .شود
نیز میمالیاتی و مقررات  هاي مؤثر حلتواند به شناسایی راه زدایی 

طولی   مطالعه  این،  بر  علاوه  کند.  کمک  صنعت  این  رشد  براي 
کشتی  صنعت  تأثیرعملکرد  تحلیل  و  دیگر  سازي  مانند   عوامل 

هاي پایدار براي حلتواند به شناسایی راه میگذاري خارجی  سرمایه 
ها و به درك بهتر چالش   و همچنین،   صنعت کمک کندرشد این  

 هاي این صنعت بینجامد.فرصت 
 

 ملاحظات 
به طور کامل از اخلاق نشر، از جمله سرقت ادبی،   در این پژوهش

شده است. ها و یا ارسال و انتشار دوگانه، پرهیز  سوء رفتار، جعل داده 
 .نمایندرا تایید میاصالت محتواي آن  نویسندگان این اثر

میداده  دسترس  در  مطالعه  این  نشریه  هاي  زمان  هر  و  باشد 
 درخواست نماید در اختیار نشریه قرار خواهد گرفت. 
جمع در  مشترك  صورت  به  نویستده  دو  داده هر  و  آوري  ها 

 اند.برآورد و تفسیر  نتایج مشارکت داشته  اطلاعات، 
با طرح و رساله نیست و حاصل فعالیت   این مطالعه اتباط  در 

 تحقیقاتی محققین است.
استفاده از هوش مصنوعی یا تکنولوژي خاصی  در تدوین مقاله

 نشده است. 
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